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Memo Vissim berekening N206 
 

Aan : Waalpartners 

Van : E. de Jong (Mobycon) 

Datum : 23 september 2022 

Kenmerk : M07712M-C01 

 

 

 

 

Aanleiding en doel 

 

Den Boer is bezig met een project voor de provincie om een fietspad langs de N206 op te 

waarderen en een verbetering aan de kade waar het fietspad op ligt aan te brengen. Deze 

werkzaamheden worden in combinatie met Stedin uitgevoerd, die daar werkzaamheden aan de 

elektrakabels en gasleiding willen uitvoeren. Als voorbereiding op de uitvoering is er gevraagd te 

kijken naar welke invloed verschillende werksituaties met bijpassende verkeersmaatregelen 

hebben op de doorstroming van de hoofdrijbaan.  

 

Het doel van dit onderzoek is het aantonen wat twee verschillende werksituaties voor invloed 

zouden hebben op de doorstroming van de N206 tijdens de werkzaamheden. In beide gevallen is 

het uitgangspunt een werkvaklengte van ca. 100m. 

 

 

Verkeersmodel VISSIM 

 

Een verkeersmodel is een computermodel dat inzicht geeft in huidige en/of toekomstige 

verkeers- en vervoerstromen. De berekeningen vinden vrijwel altijd plaats op basis van een 

netwerk van infrastructuur en verkeerstellingen. 

 

In een microscopisch verkeersmodel wordt uitgegaan van de kleinste eenheid (bijvoorbeeld een 

auto, fietser of voetganger) die op basis van gedragsregels wordt afgewikkeld over het netwerk 

van infrastructuur. Microscopische dynamische toedelingsmodellen (of microsimulatiemodellen) 

zijn gebaseerd op voertuigvolgtheorieën. Hierbij wordt het gedrag van elk individueel voertuig 

(en de interactie met andere voertuigen) in de tijd gesimuleerd. De modellen zijn gebaseerd op 

zowel de mechanische eigenschappen van auto’s, als op het gedrag van de bestuurder.  

 

Voor het microscopisch dynamisch verkeersmodel is gebruik gemaakt van het softwarepakket 

Vissim.  
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Scenario’s 

Voor het bepalen van de invloed van de twee verschillende werksituaties hebben we de volgende 

scenario’s doorgerekend : 

0. Basisscenario huidige situatie (snelheid 60 km/uur) 

1. Over een wegvak van 100 meter werkzaamheden naast de rijbaan, met een 

versmalling/snelheidsverlaging (50 km/uur) op de hoofdrijbaan. 

2. Over een wegvak van 100 meter werkzaamheden op de rijbaan, waarbij 1 rijstrook afgesloten 

wordt en het overige verkeer wisselend van de resterende rijstrook gebruik moet maken, via 

verkeerslicht of verkeersregelaar. De snelheid op het afgesloten wegvak is 50 km/uur. 

 

Uitgangspunten 

• Erfaansluitingen op de N206 hebben we buiten beschouwing gehouden.  

• Er is 15 seconden ontruimingstijd tussen de groenfasen aan beide zijden van de wegafzetting 

(100 meter) in scenario 2. 

• De verkeersintensiteiten zijn bij alle scenario’s hetzelfde. Op basis van de door u 

aangeleverde verkeerstellingen van 2019 en 2020 hebben we de gemiddelde 

verkeersstromen in beide richtingen vastgesteld voor het drukste ochtendspitsuur en het 

drukste avondspitsuur. Waarbij het drukste spitsuur 55% is van een spitsperiode van 2 uur) 

 
 

2019 

(7:00-9:00) 

2020 

(7:00-9:00) 

gemiddelde 

(7:00-9:00) 

gemiddeld 

ochtendspitsuur 

RI noord 1875 1247 1561 859 

RI zuid 1085 882 984 541 
     

auto 89,8% 87,4%  88,6% 

vrachtauto 10,2% 12,6%  11,4% 

Tabel 1: in het verkeersmodel toegepaste verkeersintensiteiten ochtendspitsuur en verdeling auto/vrachtauto 

 
2019 

(16:00-18:00) 

2020 

(16:00-18:00) 

gemiddelde 

(16:00-18:00) 

gemiddeld 

avondspitsuur 

RI noord 1464 1159 1312 721 

RI zuid 1883 1497 1690 930 
     

auto 91,6% 90,5%  91,1% 

vrachtauto 8,4% 9,5%  8,9% 

Tabel 2: in het verkeersmodel toegepaste verkeersintensiteiten avondspitsuur en verdeling auto/vrachtauto 

Meetpunten 

In het model hebben meetpunten geplaatst die relevante informatie over het weg verkeer uit de 

modelsimulatie halen. Het gaat hierbij om de volgende indicatoren: 

• Verliestijd per voertuig rond de werklocatie (afstand van 600 mter) ten gevolge van de 

werkzaamheden: gemiddelde reistijd zonder werkzaamheden min (-) de gemiddelde reistijd 

in scenario 1 en 2. 

• Maximale wachtrijlengte ten tijde van de wegafsluiting voor scenario 2 (voor beide zijden van 

het afgesloten wegdeel). 
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Resultaten 

 

Scenario 1 

Over een wegvak van 100 meter werkzaamheden naast de rijbaan, met een versmalling en 

snelheidsverlaging (50 km/uur) op de hoofdrijbaan. 

 

Tijdsperiode Richting Reistijd  

scenario 1 (s) 

Reistijd  

scenario 0 (s) 

Verschil in  

reistijd (s) 

Ochtendspits Zuid -> noord 25,9 23,3 2,5 

 Noord -> zuid 25,6 23,2 2,4 

Avondspits Zuid -> noord 25,7 23,3 2,4 

 Noord -> zuid 26,0 23,4 2,5 

Tabel 3: resultaten ochtend- en avondspits scenario 1 vergeleken met scenario 0 

 

Scenario 2  

Over een wegvak van 100 meter werkzaamheden op de rijbaan, waarbij 1 rijstrook afgesloten 

wordt en het overige verkeer wisselend van de resterende rijstrook gebruik moet maken, via 

verkeerslicht of verkeersregelaar. De snelheid op het afgesloten wegvak is 50 km/uur. 

 

Vanwege de verschillen in de hoeveelheid verkeer uit beide richtingen zijn voor scenario 2 de 

ochtend- en avondspits apart bekeken. 

 

Groenverdeling 1 Richting Reistijd  

scenario 2 

(s) 

Reistijd  

scenario 0  

(s) 

Verschil  

in reistijd  

(s) 

Gemiddelde  

wachtrijlengte  

(m) 

Maximale  

wachtrijlengte  

(m) 

120s: 57s Z, 33s N Zuid -> noord 69,1 23,3 45,8 134,9 460,3 

 Noord -> zuid 118,8 23,2 95,6 167,2 396,0 

120s: 55s Z, 35s N Zuid -> noord 78,8 23,3 55,5 220,9 550,4 

 Noord -> zuid 98,7 23,2 75,5 105,5 316,0 

180s: 92s Z, 58s N Zuid -> noord 68,0 23,3 44,6 118,8 452,5 

 Noord -> zuid 95,0 23,2 71,8 95,8 334,8 

180s: 90s Z, 60s N Zuid -> noord 70,5 23,3 47,2 133,3 478,6 

 Noord -> zuid 89,4 23,2 66,2 84,2 319,6 

240s: 125s Z, 85s N Zuid -> noord 70,8 23,3 47,4 141,3 542,2 

 Noord -> zuid 87,3 23,2 64,1 98,2 361,5 

Tabel 4: resultaten ochtendspits scenario 2 vergeleken met scenario 0  

1) Cyclustijd: groentijd richting zuid -> noord, groentijd richting zuid -> noord 
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Groenverdeling 1 Richting Reistijd  

scenario 2 

(s) 

Reistijd  

scenario 0  

(s) 

Verschil  

in reistijd  

(s) 

Gemiddelde  

wachtrijlengte  

(m) 

Maximale  

wachtrijlengte  

(m) 

180s: 66s Z, 84s N Zuid -> noord 91,9 23,3 68,6 369,7 708,3 

 Noord -> zuid 63,6 23,4 40,2 503,3 1018,1 

180s: 68s Z, 82s N Zuid -> noord 84,1 23,3 60,8 271,0 590,8 

 
Noord -> zuid 68,4 23,4 45,0 626,3 1201,9 

240s: 90s Z, 120s N Zuid -> noord 92,0 23,3 68,7 333,8 709,7 

 Noord -> zuid 54,3 23,4 30,9 312,2 771,4 

240s: 92s Z, 118s N Zuid -> noord 87,0 23,3 63,7 274,0 623,6 

 
Noord -> zuid 57,3 23,4 33,8 368,2 857,9 

240s: 95s Z, 115s N Zuid -> noord 75,3 23,3 52,1 194,4 513,0 

 
Noord -> zuid 62,5 23,4 39,0 486,7 1038,8 

Tabel 5: resultaten avondspits scenario 2 vergeleken met scenario 0 

1) Cyclustijd: groentijd richting zuid -> noord, groentijd richting zuid -> noord 

 


